MAURER Modular-Dehnfugen Konstruktionsprinzipien

und Hauptbauteile

Lastabtragung, Ermiidungsfestigkeit,
Fahrkomfort und Verkehrssicherheit

Trégerrost- MAURER Modular-Dehnfugen
Dehnfuge vom
Typ D 560 e MAURER Modular-Dehnfugen

jf "ss& pestehen aus in Fugenldngsrichtung
angeordneten Stahlprofilen und da-
zwischenliegenden Dehnelementen
zur Abdichtung der Einzelspalte.
Wegen der Beschrankung der maxi-
malen Einzelspaltweiten miissen bei
gréBeren Dehnwegen mehrere Dicht-
profile hintereinander geschaltet
werden. Entsprechend sind dann
zwischen den beiden Randtragern
ein oder mehrere Mitteltrdger anzu-
ordnen, die an den beiden Fugenran-
dern verschieblich gelagert werden.

Sichere Abtragung der
Verkehrslasten

angrenzende Stahlbetonkonstruktion Hohe Ermiidungsfestigkeit
weitergeleitet. Die Traversenkdasten
besitzen aufgeschweilte Kopfbolzen-
dibel zur festen Verbindung mit
dem angrenzenden Beton. Bei Stahl-
briicken wird die Randkonstruktion
auf Konsolen oder Unterstiitzungs-
tragern parallel zum Endquertrager
gelagert.

Fahrbahniibergangskonstruktionen
werden durch Verkehrslasten dyna-
misch hoch beansprucht.

MAURER Trdgerrost-Dehnfugen

Bei der MAURER Trdgerrost-Dehn-
fuge wird jeder Mitteltrdger mit den
ihm zugeordneten Traversen starr ver-
schweil3t. Es entsteht ein in sich ver-
schiebbarer Tragerrost. Zwischen den
Traversen angeordnete Steuerfedern

Das die Ubergangskonstruktion
berrollende Rad gibt auf die Mittel-
trager vertikale und horizontale
Lasten ab. Die infolge der exzen-
trisch angreifenden Radlasten
erzeugten SchnittgréBen werden
durch den Mitteltrager als durchlau-
fenden Balken mit wegelastischer

Wahrend der statische Tragsicher-
heitsnachweis eine nur qualitative
Aussage Uber die Eignung einer
Fahrbahniibergangskonstruktion
erlaubt, ist ein Ermiidungsfestig-

Regelpriifung und
Fremdiiberwachung nach TL/TP-FU

Ubergangskonstruktionen iiber-
briicken Bewegungsfugen zwischen
Tragwerken. Sie miissen dabei

Weltweit wurden bereits mehr
als 1000km MAURER Modular-
Dehnfugen gefertigt und montiert.

Bezeichnung Beschreibung

Damit zghlen wir in Europa und
Ubersee zu den Marktfiihrern in
diesem Bereich.

Grundlage fiir die konstruktive Aus-
bildung unserer langlebigen und
praktisch wartungsfreien ein- und
mehrprofiligen Konstruktionen ist
eine mehr als 30jahrige intensive
Forschungs- und Entwicklungs-
tatigkeit in enger Zusammenarbeit
mit renommierten Universitdten
und fithrenden wissenschaftlichen

folgenden Anforderungen geniigen:

1. Uberbriickung der Bewegungs-
fuge bei

B sicherer Abtragung der Verkehrs-
lasten

B Verankerung in den Fugenrén-
dern mit geringer Bauhdhe

W geringer Beeintrachtigung der
Fahrbahnoberflache

B stetiger Anpassung an den Ver-
formungszustand des Bauwerks

steuern den gleichmaBigen Abstand
der Mitteltrager untereinander in
Abhangigkeit von der Gesamtweite
des Fugenspalts.

Die Traversen werden in Bewegungs-
richtung des Bauwerks ausgerichtet.
Davon abweichende Bewegungs-
komponenten kdnnen in begrenztem
MaRe aufgenommen werden.

Die einfache und daher stérungsfreie
Bauart ist insbesondere bei einer

WIHSERUCK

WMAURER SOHNE

Tragelemente

Qualitat ist unser Ziel. Die laufende
interne und externe Uberwachung,
der Einsatz hochwertiger Werk-
stoffe und eine Qualitatssicherung
nach 1ISO9001 bzw. EN 29001

1 Randtrager

2 Mitteltrager

3 Traverse

Warmgewalzte Profile aus S 235 JR G2 mit engen
Maltoleranzen. Gute SchweiBbarkeit und hohe Kerbschlag-
zéhigkeit. SchweiBsto sowohl werkseitig als auch auf

der Baustelle méglich.

Warmgewalzte Profile aus S 355 J2 G3 mit engen
Maltoleranzen. Gute SchweiBbarkeit und hohe
Kerbschlagzéhigkeit. Patentierter SchweilstoR sowohl in
der Werkstatt als auch auf der Baustelle moglich.

Blech aus S 355 J2 G3, mechanisch bearbeitet.

Lastabtragung
am Mitteltrager

Lagerungselemente

und torsionssteifer Lagerung auf
die Traversen ibertragen. Von dort
werden sie (iber die Lagerungsele-
mente und uber die Steuerfedern in

die Fugenrdnder abgeleitet.

Der Randtrager ist starr im Bauwerk
verankert. Die eingeleiteten Ver-
kehrslasten werden aus Ermiidungs-
griinden iiber Ankerscheiben in die

Fahrkomfort und Verkehrssicherheit

Durch die im Vergleich zum auf-
nehmbaren Dehnweg geringe Ober-
flachenbreite von MAURER Trager-
rost-Dehnfugen wird das fahrtech-
nische Verhalten der Fahrbahn kaum
beeintrachtigt.

Die durch die Einzelspalte aufge-
gliederte Stahlflache bedarf keiner
zusatzlichen MaBnahmen zur Rutsch-

keitsnachweis unerlaBlich zur Ein-
schatzung der Lebensdauer. Uber-
gangskonstruktionen sind achslast-
sensitiv.

Durch Feldversuche wurde das
genaue Lastverformungsverhalten
bei verschiedenen Testfahrten
(Bremsen, Anfahren, Uberrollen)
und unter laufendem Verkehr
gemessen. Daraus konnten zuver-
lassige statische Systeme zur

Instituten BC iGN e o e mittleren Anzahl von Dichtprofilen ewahrleisten den hohen Qualitits 4 Gleitblech Nichtrostender Stahl in Briickenlagerqualitét. Gleitflachen v sichierting. E;multt:illLkl)r:aga:serrﬂidh[jstiah:rr;?ilgtglrl
' 2. Hohe Lebensdauer der (2 bis 8) sehr wirtschaftlich. gtandard von MAURER Tragerrost- geschliffen und poliert. WerkstoffFNr. 1.4401. Versuche haben gezeigt, daB wegen ~ ° - P g
MAURER Modu[ar—Dehnfggen Konstruktlgn und der angrenzen- Bei einseitia b P halt- Dehnf 5 Gleitfeder Natur-Kautschuk mit einvulkanisierten Stahleinlagen. der endllcheq Ausdghnung des Rei- o - .
werden in StraBen- und Eisenbahn- den Bauteile durch él einseitig beengten Flatzverhalt enntugen. Gleitflachen aus PTFE [] fenlatsches bis zu einer Einzelspalt-  Zur Einordnung in die verschiede-
; ) . nissen, sehr groBen Dehnwegen : . ' : ] .
briicken, Parkdecks, Gebauden, B wasserdichten Tragwerksanschlul3 oder Beweaunaen unterschiedlicher Als Konstruktionselemente fiir , o , o weite von 80 mm bei Modular-Dehn-  nen Kerbgruppen wurde an samt-
Rampen, FuBgangerbriicken, Flug- W hohe Ermiidungsfestigkeit Richtunger? bigtet sich die MAURER MAURER Dehnfugen werden nur 6 Gleitlager (S:tha]ﬁ{:ﬁfﬁgi’gﬁ”ﬁgﬁeﬁfté{g{;ﬁg’gﬁzr‘e‘aﬂa’;‘lFI,(?F”E'S'erter fugen keine maBgebende Zunahme  lichen Bauteilen im Labor unter

hafen und vielen anderen Objekten
eingesetzt. Unter anderem in so
bekannten Bauwerken wie

W Rheinbriicke Emscher
Schnellweg A42,/BRD

W Storebeelt Ostbriicke und
Oresund-Briicke, Danemark

B elastische und damit zwangungs-
freie und gedampfte Lagerung
aller beweglichen Bauteile

B Verwendung alterungs-, korro-
sions- und verschleibestandiger
Werkstoffe

B Wartungsfreiheit

Schwenktraversen-Dehnfuge als
Alternative bzw. zur Erweiterung
des Einsatzbereichs von MAURER
Modular-Dehnfugen an.

hochwertige Werkstoffe eingesetzt.
Samtliche Kunststoffe sind alte-
rungsbesténdig, verschleiBfest und
weisen eine hervorragende Bestan-
digkeit gegen Witterungs- und Um-
welteinfliisse auf. Die Steuerungs-
und Lagerungselemente relaxieren

Steuerelemente

7 Steuerfeder

Gemischtzelliger Polyurethankérper mit hoher Weiter-
reilfestigkeit Unempfindlich gegen Angriff von O,
Benzin, Ozon. Hohe Alterungsbestdndigkeit, hohe
Eigendampfung.

Dichtelemente

der StoBwirkung auftritt. Dabei kom-
men dem biindigen Belagsanschlufl
und dem Vermeiden von unstetigen
Langsgefallewechseln im Einflul-
bereich der Ubergangskonstruktion
besondere Bedeutung zu.

praxisnahen Lastkombinationen
das Ermidungsverhalten ermittelt.

B . . - . U i i - . . . Randprofil-
W Vasco da Gama Briicke, Portugal 3. Geringe Gerduschemission beim ?eurgr: ?gﬁ:zzw:tréfi:fﬂﬁbzgZur_neh 8 Bandprofil 80 Chloroprene-Kautschuk oder EPDM mit hoher Weiterreif- T V:r:mi;orung
B Jiangyin Yangtze River Briicke, Befahren durch P : festigkeit. Salzwasser, ol und alterungsbestandig. H * v
China B Vermeiduna von Unebenheiten tend. Die Dichtprofile sind unemp- In beliebigen Langen herstellbar. HeiBvulkanisation auf e _
. gvon L findlich gegeniiber mechanischen der Baustelle mdglich. 5
B Dichtprofile, die nicht verkehrs- Beanspruchunaen Verank | — sl
belastet sind p gen. erankerungselemente ]
B vorgespannte Lagerung der Trag- Bei der Wahl des Korrosionsschutz- 9 Fahrbahnanker an | Blech und Rundstahl aus S 235 JR G2 ) Hift 1 e
konstruktion auf Kunststoffen systems sind nationale Vorschriften den Randtragern :i &l : !
4. Wirtschaftlichkeit 2u beachten. Wir gmpfehlen die Ver- 10 Kopfbolzendiibel an | St 37K
wendung von Zwei-Komponenten- den Traversenkésten -

Spannungsoptische Untersuchung
der Verbindung Mitteltrager -
Traverse an der TU Innsbruck

Zinkstaubfarbe als Grundbeschich-
tung und Eisenglimmer auf Epoxyd-
harzbasis als Deckbeschichtung.

11 Traversenkasten

S 235 JR G2, zur Aufnahme der Gleitlagerungs- und
Steuerelemente sowie zur Freihaltung des erforderlichen
Bewegungsspielraums der Traversen in den Fugenrandern.




Anpassungsfahigkeit

Massivbriicke
Regelquerschnitt und Draufsicht
bei Verankerung in Stahlbeton

Konstruktions- und Produktdaten

MaRgebend fiir die Ausbildung der ﬂ Querschnitt Fahrbahn- Fahrbahnquer- Die dargestellte Bewehrungsfiih- Die ermittelte Gesamtbewegung MaRangaben sind unverbindlich
Dehnfugenkonstruktion ist die querschnitt im b schnitt zwischen rung ist als Ausfiihrungsvorschlag .U in Hauptbewegungsrichtung und werden im Ausfithrungsfall
GroBe und Richtung der Hauptbe- '~—'__."ll Traversen- den Traversen- zu werten. Wir empfehlen im kann in die beiden Komponenten projektbezogen festgelegt. Bei
wegung des Bauwerks in Fahrbahn- — :f — G kastenbereich késten Fahrbahn- und Gehwegbereich eine  uy und uy senkrecht bzw. parallel beengten Platzverhaltnissen sind
ebene. Diese bestimmt bei der — — j = bligelférmige Bewehrung durch zur Fugenrichtung aufgeteilt wer- innerhalb bestimmter Grenzen Ab-
Tragerrost-Dehnfuge die Anzahlder Sk & W W W & & & & ®» - =/ /. T AR o schweiBbaren Betonstahl @ 16 mm den. Fiir die Wahl der Konstruk- weichungen hiervon méglich. Die
Dehnungsspalte und Anordnung =2 . mit einem Achsabstand von tionsgroBe ist in der Regel die Abmessungen gelten rechtwinklig
der Traversen, welche parallel zu "~ 200mm in Verbindung mit einer maximal zuldssige Einzelspaltweite  zur Fugenachse und fir Winkel
dieser Richtung liegen, wogegen Fugenldangsbewehrung und einer und somit der Wert uy maBgebend.  avon 45°bis 90°zwischen dieser
Rand- und Mitteltrager parallel zu L netzartigen Spaltzugbewehrung Achse und der Bewegungsrichtung.
den Bauwerksrandern verlaufen. unterhalb der Traversenkdsten. Als Planungshilfe sind die wichtig- Die Abmessungen bei kleineren
. sten Konstruktionsdaten tabella- Winkeln oder groReren Bewegungen
Neben den planméaBigen Bewe- : Lo .
. ) risch zusammengefalt. Samtliche sind gesondert anzufragen.
gungen in Fahrbahnebene kénnen
emne Vlelzaptl an SAUMELTITE Draufsicht Gehwegquer- Gehwegquer- y
AR B L schnitt schnitt ¢ Ui Ug .
So z.B. Rotationen j , durch un- _| | | (Variante 1) (Variante 2) X Ll il
gleichmaRige Erwarmung, Trans- '_'_'_'T'm ! . S u / \ |
lationen uy, durch Widerlagerbe- I L o S -
y : e ' ™ i =
wegungen und die Nachgiebigkeit —— —— : =i gl e, m & a \ ~ - u |
von Verformungslagern, Translatio- = i - s Q // X
nen uy bei auskragenden Briicken- i — = - /
enden. Stets zu berticksichtigen X ‘I_‘_‘_____-L‘J | y
sind Translationen uj fiir Uberbau- = ] | ) tie f tic
anhebungen, z.B. zur Auswechs- lo vorlaufig angenommenes Einstellmall e = 30 mm (alle MaRe in mm)
lung von Briickenlagern und aus
dem Unterschied zwischen Fahr- M.AURER lissi
bahnldngsneigung und horizontaler Trahgefrrost- zulassige " R BT R Beton-B
Lageranordnung. Die Bemessung und konstruktive Bei genauer Einstellung der Dehn- Fiir Anschliisse an Massivbauten nischen Biiros Individuallésungen *) Die Gesimstraverse wird aus sta- Gehwegquer- Gehwegquer- Dehniugen Bewegungen Konstruktionsmalie Aussparungsmalie Fugenmafe
Die MAURER Trigerrost-Dehnfuge Ausblldung der Dehnfugen erfolgt fugenkonstruktion anhand von Tem- gelten dlg nebenstehen.den " erarbgltet. Bevorzugte Ausfiihrun- tlsc.l'len Grgnden tellm_felse nach innen schnitt mit schnitt mit n| Ty | al] Uy u | v g b e d h | % |tig |26 | fmin| fmax | IF le
Tt in Deutschland insbesondere nach peraturmessungen und nach dem Konstruktionsdaten. Bei Stahliiber-  gen sind aus den untenstehenden geriickt. Die erforderliche Aussparung Bandprofil 80 G Blechabdeckung
ist in der Lage, auch solchen Bewe- . : . s . . . . )
. . . der Technischen Liefer- und Priif- endgiiltigen Verbinden des Bauwerks bauten werden von unseren tech- Abbildungen zu ersehen. und Dicke des darunterliegenden Krag- o 2| D160 | 90°-45° | 130 (160) | 10 | 20 | 150 | 217 | 216 | 255 | 340 | 350 |335 |335 | 150 | 200 | 850 | 820
gungen in weiten Bereichen ohne if . f - . b 150 . beach ~
Schaden zu folgen vorschrift des Bundesverkehrs- mit den festen Lagern konnen die armbetons (2150 mm) ist zu beachten. 2
' ministeriums TL/TP-FU. MAURER fiktiven Grenzwerte fiir Briicken nach 3| D240| 90°-60° | 195 (240) | £15 | £30 | 270 | 297 | 226 | 255 | 350 [ 430 [355 |355 | 240 | 320 | 1100 | 950
Tragerrost-Dehnfugen sind nach 1 +50 59°-45° 246 370
dieser Vorschrift regelgeprift und UM =1 4| D320 90°-60° | 260 (320) | 20 | +40 | 390 | 377 | 246 | 275 | 370 | 520 |365 [365 | 350 | 440 |1390 | 1080
. = : und Briicken nach t °-45°
fremduberwacht. Fir die Ermitt- 7 +10° 10 59°-45 266 390
lung der Bewegungen sind nach ' qu e dert werd 5| D400 | 90°-60° | 325 (400) | £20 | 50 | 510 | 509 | 266 | 275 | 390 | 650 |375 [375 | 460 | 560 |1760 | 1210
DIN 1072 in ungiinstiger Kombina- abgemindert werden. S 59°-45° 525 | 286 410 | 680 1820
' infli lck- ' i i o , . 6 | D480 | 90°-60° | 390 (480) | +20 | +60 | 630 | 588 | 286 | 285 | 410 | 745 |385 [400 | 570 | 680 |2060 | 1340
tion folgende Einfliisse zu beriick Der Funktlonsberelch der Dichtpro Ausfiihrungsvarianten bei AnschluB ~60” (480)
sichtigen: file liegt senkrecht zur Fuge (uy) an Stahliiberbauten 59°-45 606 | 306 430 | 760 2090
i o zwischen 0 und 80 mm und parallel 7| D560 | 90°-50° | 455 (560) | +20 | £70 | 750 | 682 | 306 | 285 | 430 | 800 |395 [450 | 680 | 800 |2280 | 1470
B Warmeeinwirkung zur Fuge (uy) zwischen ~40 und Gehweg- Gehweg- 49°-45° 687 | 326 450 | 850 2380
W Vorspannung A T querschnitt querschnitt 8| D640 | 90°-60° | 520 (640) | +20 | +80 | 870 | 749 | 306 | 285 | 430 | 890 [405 [500 | 790 | 920 |2570 | 1600
B Schwinden und Kriechen des ‘ . ; 59°-45° 767 | 326 450 | 940 2670
——— Gesimstraverse Gesimstraverse
Betons Entsprechend werden samtliche | . .
- e | | | (Variante 1) (Variante 2) ; o
W Uberbauverformungen MAURER Dehnfugen konstruktiv fiir ! ! ~ n.. Anzahl der Dichtprofile - Alle MaRBe gelten rechtwinklig zur Typ Gewicht
W Stiitzenverformungen Bewegungen von 80 mm je Fugen- | | o = 1 g u.. Bewegungsrichtung des Fugenachse y (kg/m)
Fiir die Auslegung der Fahirbahn- spalt ausgelegt. Die Typenbgze@h- 1 ! ! I S Uberbauendes - a, fund | gelten fiir ein > 160 500
fisergRne elien abmelidierd ?u?]g ergibt sich daher a;lls eéndV|eI- EE— Endquer- Durchlauf: - uy...Bewegung rechtwinklig zur Elnstelllma.B e =30mm je Fugen- D 240 590
Briickenbauwerk folgende fiktive EIGSG el 0. [ETEEEEnEn : aen trager trager Fugenachse spalt, sie sind bei abweichendem
, Anforderungen der ZTV-K wird in t2 in Richtung d i korrigi VY b
Temperaturgrenzwerte _ _ ! uy...Bewegung in Richtung der Fuge ~ Mall e um n x De zu korrigieren
y : ' Deutschland jedoch nur ein Arbeits- (€*n * 40mm) R T e DAL 530
1. Stdhlerne Briicken und Verbund- bereich bi . Konsole = el Sl D 480 680
briicken +75°C /-50°C el VO?} 5 bis 70m|m, somit. ./ uz...H6henversatz der Randtrager sen und Rohrdurchfiihrungen sind B B
2 Betonbriicken und Briicken 65mm Dehnweg, zugelassen. Dieser in z-Richtung individuell zu beriicksichtigen D 640 1040

mit einbetonierten Walztragern
+50°C/-40°C

Grenzwert gilt senkrecht zur Fugen-
achse gemessen.

Lagerung auf
Einzelkonsole

Lagerung auf

Durchlauftrager

Ug--Querverschiebung
rechtwinklig zu u

a.. Winkel zwischen Fugenachse y
und Bewegungsrichtung

- kleinere Aussparungsgrél3en sind
durch bauwerksspezifische
Auslegung maéglich

- durch einen zur Fugenachse
unsymmetrischen Einbau kann
an einem Fugenrand die Ausspa-
rungstiefe t reduziert werden.



Elastisch steuern,
elastisch und vorgespannt lagern

Elastisch steuern

MAURER Tragerrost-Dehnfugen
passen sich stetig dem Verfor-
mungszustand des Bauwerks an.
Die zwischen den Traversen bzw.
zwischen Traverse und der Seiten-
wand des Traversenkastens angeord-
neten Steuerfedern mit hohen
Dampfungseigenschaften bewirken
eine gleichmaBige Aufteilung der
Gesamtbewegung auf die einzelnen
Fugenspalten. Durch Stahlanschlage
an den Traversen wird ein Offnen
der Einzelspaltweiten iber 80 mm
vermieden.

Die Federn bestehen aus liberwie-
gend geschlossenzelligem Polyure-
than, das sich als Werkstoff fiir
dynamisch und stoBbeanspruchte
Federelemente bewdhrt hat. Die
hohe zulassige Verformung (bis zu
80% Druckverformung, bezogen
auf die ungestauchte Ausgangs-
lédnge) ermoglicht die Herstellung
von Elementen mit groRen zulds-
sigen Federwegen bei kleinen

Steuerung von MAURER Tragerrost-
Dehnfugen

Elementabmessungen. Die Eigen-

dampfung des Werkstoffs bewirkt
dariiberhinaus eine Schwingungs-

und StoBdampfung der dynamisch
beanspruchten Bauteile.

Die Art der Anordnung der An-
schlagnocken zur Befestigung der
Steuerfedern an den Traversen
bewirkt eine Stauchung der Federn
mit zunehmender Offnung der
Fuge. Die Federn sind in jedem
Offnungszustand gespannt, die
Druckvorspannung ist bei geschlos-
sener Fuge am kleinsten. Vorteile
dieses Steuerungssystems sind:

B Anpassungsfahigkeit an
Fertigungstoleranzen

W geringe Stéranfélligkeit

B Dauerhaftigkeit

B Unempfindlichkeit gegen
Bewegungszwénge

B Gerduschdampfung

B Moglichkeit der Einzelspalt-
vergroBerung bei Reparaturen

Die Reaktionskrafte aus den elas-
tischen Verformungen der Dicht-
und Steuerelemente sind von der
Anzahl derselben unabhangig, weil
diese als hintereinandergeschaltete
Federn arbeiten.

Elastisch und vorgespannt lagern

Die Traversen der MAURER Trdger-
rost-Dehnfuge werden durch die
Lagerungselemente, das sind die
zwischen Traverse und Kastenbo-
den angeordneten Gleitlager und
die zwischen der Traverse und dem
Kastendeckel angeordneten Gleit-
federn, elastisch und stoBdampfend
in Richtung der Bauwerksbewe-
gung gleitend abgestiitzt. Durch
die Vorspannung der Gleitfeder
werden ein Abheben der Traverse
vom Lager verhindert und Fer-
tigungstoleranzen ausgeglichen.

Die elastische Lagerung dient auch
zur Vermeidung von Kantenpres-
sungen in den Gleitflachen. Zum
Ausgleich von unvermeidlichen
Hohenversadtzen zwischen den Bau-
werksrandern durch Neigungsande-
rungen der Traverse ist das Gleit-
lager verdrehweich ausgebildet.

Das Steuerprinzip

—
- =

—_— —

Steuerfeder

Geoffnete Fuge, Querschnitt

| m)

Steuerfeder

Geoffnete Fuge, Draufsicht

T T

- g |
e
— " p—

Anschlag

Geschlossene Fuge, Querschnitt

Geschlossene Fuge, Draufsicht

Wasserdicht verbinden, Einbau,
geringe Storanfalligkeit und Gerauschemission

Verformungs-
eigenschaften des
Dichtprofils

Wasserdicht verbinden

Zum Schutz der angrenzenden
Bauwerke vor Schmutz und aggres-
siven Oberflachenwassern werden
MAURER Tragerrost-Dehnfugen mit
Dichtprofilen versehen, die den Be-
wegungsspalt zwischen den einzel-
nen Tragern wasserdicht verschlie-
Ben. Als Dichtprofil hat sich das
MAURER Bandprofil durchgesetzt.

Das Bandwulst-Profil wird ohne zu-
satzliche Klemmleisten in klauen-
formig ausgebildeten Hohlrdumen
der Rand- bzw. Mitteltrager wasser-
dicht und gegen Herausziehen
gesichert befestigt. Das Dichtprofil
liegt tiefer als die StraBenoberflache
und ist daher vor dem unmittel-
baren Kontakt mit Fahrzeugreifen
bzw. Schneepflug geschiitzt.

40 mm Spaltoffnung, Mittelstellung

80 mm Spaltoffnung, max. Stellung

150 mm Spalt6ffnung, liberdehnt

Die Verschiebung des Bandprofils
in x-Richtung wird durch einen mit-
tels vorgeformter Gelenke im Dicht-
profil gesteuerten Faltmechanismus
ohne Aufbau wesentlicher Zugdeh-
nungen ermdglicht. Die Verschie-
bung in y-Richtung bewirkt eine
Verzerrung des Dichtprofils.

Ein Austausch der Dichtprofile von
oben ist mit einem Montiereisen
bei Einzelspaltweiten 225 mm
moglich. Die Spaltweite kann durch
Verschieben der Mitteltrager ver-
groBert werden. Ein Herausspringen

des Dichtprofils aus den Stahlklau-
en bei eingeschlossenen Fremd-
kérpern (Steine, Schmutz, Schnee
etc.) durch den Raddruck ist durch
die besondere Art der Verriegelung
ausgeschlossen. Das Dichtprofil
|&Bt sich unterschiedlichsten
Formen des Fugenverlaufs und
Briickenquerschnitts anpassen.

Zum Schutz des Konstruktions-
betons und der Unterbauten ist
auch ein wasserdichter Anschluf8
der Briickenabdichtung an den
Randtragern erforderlich. Zu diesem
Zweck besitzt der Randtrager von
MAURER Tragerrost-Dehnfugen
einen 80 mm breiten horizontalen
Stahl-AnschluBschenkel.

Einbau

Der Einbau erfolgt in der Regel
durch unser geschultes Fachpersonal
und entsprechend den giiltigen
Arbeitsanweisungen.

Geringe Storanfalligkeit

Innerhalb der zu erwartenden
Lebensdauer der MAURER Dehnfu-
gen sind keine Funktionsstdrungen
zu erwarten. Dennoch sind samtliche
Kunststoffelemente ohne groBen
Aufwand austauschbar. Korrosions-
schutzausbesserungen liegen im fiir
Stahlbauten (blichen Rahmen.

Geringe Gerauschemission

Auch an Fahrbahniibergangskon-
struktionen werden Verkehrsgerdu-
sche erzeugt. Maurer Séhne hat
durch ein umfangreiches Forschungs-
vorhaben die Ursachen dafiir unter-
sucht und die MAURER Trdgerrost-
Dehnfugen auch nach diesem
Aspekt optimiert.

Einknopfen eines Bandprofils
in den Randtrager

Unangenehm erscheint dem An-
lieger die impulsartige Gerduschver-
anderung. Kriterium dafiir ist weni-
ger der gemessene Schallpegel, als
die GroRe der kurzzeitigen Frequenz
anderung und die Impulshaltigkeit
des Gerdusches. Dabei unterscheidet
man grundsatzlich zwischen dem von
der Fahrbahn nach oben und dem
durch den Fugenspalt zwischen den
Bauwerken nach unten abstrahlen-
den Larm.

Samtliche der Verkehrsbeanspru-
chung ausgesetzten Tragelemente
von MAURER Tragerrost-Dehnfugen
sind auf hochwertigen Kunststoff-
dampfern gelagert. Dies zeichnet
diese Konstruktion auch in Bezug
auf Larmschutz gegeniiber starr
gelagerten Konstruktionen aus.
Nach unten kann der Bauwerksspalt
abgedammt werden. Maurer Séhne
bietet hierfiir ein anpassungsfahiges
System an.

Die Abstrahlung nach oben kann
durch Optimierung des Belagsan-
schlusses und Abstiitzung des
Reifens beim Uberrollen reduziert
werden. Schrager Fugenverlauf,
fingerartige Uberbriickungen und
Fugenvergul3 schaffen Abhilfe.

Detaillosungen
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ﬂ Briickenausriistung

Viaduc TGV,
Avignon

MAURER
Tragerrost-Dehnfugen

Storebeelt

Ostbriicke,

Danemark
Mainbriicke, Vasco Da Gama
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Yang Pu Briicke, China
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